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Contexte d

u Schéma Directeur Cyclable

%8 IMMERGIS

A travers son PCAET, la Communauté de communes Couserans Pyrénées sest fixé l'objectif de devenir un territoire
a énergie positive a échéance 2050. La transition énergétique et écologique est considéré comme une opportunité
concrete pour le territoire. Pour poursuivre ces objectifs, le développement de la question de la mobilité cyclable

constitue un enjeu central, a travers la mobilité du quotidien mais aussi a travers la mobilité touristique.

La présence du Parc Naturel Régional des Pyrénées Ariégeoises participe a faire de la question des mobilités vertes
une priorité a I'échelle intercommunale. La campagne de préts de vélos a assistance électrique s'inscrit dans cette

démarche.

Le développement de la Véloroute du Piémont (V81) et la présence d'une activité économique cyclotouristique
représente une opportunité réelle sur le territoire. L'un des enjeux du schéma sera donc logiquement de travailler a

la mutualisation des enjeux touristiques et quotidiens lorsque les conditions le permettent.

Le rayonnement du territoire en matiere de cyclisme avec la présence de plusieurs cols de référence (ex. col de
Port) et le passage du Tour de France (ex. édition 2022) renforce le potentiel du développement du vélo en le

visibilisant largement. La diversification de son usage est un enjeu central du schéma.

$naulé de Communes
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Les missions du projet

Mission 1

- > - » o £ -

k- ; \‘ - . 1
Schéma directeur  [% /| Définition d'une offre =% Elaboration d'une
cyclable o de services vélo stratégie de

Intercommunal SN v ‘il communication
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Stratégie et actions de |'Etape 1

Analyse documentaire

Consultation de la population,
enquéte et cartographie participative

8 ateliers de concertation - élu,
population et acteurs économiques

Caractérisation de l'existant

Entretiens avec les élus du territoire
et acteurs clés (collectivités voisines,
département...)

Al
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ENQUETE CYCLABLE 2023
[ ]

%8 mMmMmERGIS

L'enquéte a été concue et analysée par Immergis. Elle
permet de récolter des données qualitatives et
quantitatives aux fins de la réalisation d’'un schéma
directeur cyclable sur le territoire de la communauteé

de communes du Couserans Pyrénées.

L'ensemble des données récoltées sont anonymisées
et ne seront pas conservées au-dela du cadre de cette

étude.

Quelques chiffres :
A ce jour
« L'enquéte a été vue par 963 personnes

* 471 réponses ont été enregistrées

Ce qui correspond a un taux de 67 % ala

soumission.



LU'enquéte a principalement touché des

actifs avec /2% des répondants.

68 % ont entre 31 et 60 ans.

Quel types de stationnements
développer:

Arceaux

Pince-roue )
Box vélo

Pourquoi davantage se déplacer en vélo ?

1. Le plaisir de se déplacer a vélo

2. L'écologie, la préservation de la planete et de la

qualité de l'air
Pour le sport et se maintenir en un bon état de santé
Déplacements utilitaires (achats, visites, démarches)

Pour me rendre au travail

Les probléematiques centrales

* 70% - cheminements non sécurisés

+ 80 % - réseau cyclable discontinu

* 77 % - séparation du réseau automobile

e 62 % - itinéraires directs

Selon les répondants, le vélo semble étre un moyen

pertinent pour rejoindre
Les commerces et services de proximité 83%

2. Les lieux de loisir (stade, piscine, cinéma 80%

3. Les établissements scolaires 50%




55 %

Utilisent le vélo pour le sport

52,7 %

Tourisme/Loisirs

44%

Pour des déplacement utilitaires

29%

Se rendent a leur travail avec le vélo

Fréquence d’utilisation du vélo :
1.

Plus d’une fois par semaine hors
weekend (27%)

Principalement le week-end (20%)
1 a 4 fois par mois (20%)

Quotidiennement (19%)

Y

.
el
A

-
\ (P a¥a
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Les services intéressants
. Stationnement vélo
. Aide a l'achat

. Atelier de réparation vélo

. Bornes de recharge VAE

48%

Utilisent le vélo
principalement I'été
&

33%

Eté et printemps




Enguéte en ligne
et cartographie

participative

La cartographie participative

vise a recenser certaines | .

problématiques  rencontrees
par la population relatives aux
pratiques piétonnes et

cyclables.

La cartographie a notamment

permis a la population :

« D'identifier des points noirs '

« D'émettre des propositions |

« De sexprimer sur les
aménagements et services

existants
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Enquéte en ligne et cartographie participative

v
i
Quelqgues retours de la cartographie participative : / N\
q graphie particip /

« Déployer du stationnement vélo aux sites clés \/// )

»  Sécuriser les grands axes

‘/% A PN

Garage a vélo visiteurs en employés

garage 3 vélo avec possibilité de de consigne et
recharge VAE

« Développer les SAS vélo aux feux

hospltaher
Anege
Couserans

* Travailler la continuité entre les voies vertes

N\ >

Acheminement vers st girons, sécurisation
ds voies vertes jusqu'au centre ville » Réserver la « Route des tunnels » aux cyclistes et riverains au

Sud-Est de Lacourt

Ligison voie verte st girons trés dangereuse

« Valoriser les cols
« Partager les routes en proposant du marquage au sol

« Travailler la signalétique et le jalonnement

%8 IMMERGIS COUSERANS 12
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La concertation

Communauté de Communes

% OUSERANS
4 IMMERGIS Do

_—

Le travail d’enquéte et de Cartoparty sont
l'un des pans d'un travail plus large de

concertation.
Les autres actions de concertation sont :
* 4 ateliers de concertation avec les élus

* 4 ateliers de concertation avec la
population, acteurs économiques et

acteurs associatifs du territoire

» Des échanges plus précis avec les élus
lorsque nécessaire a travers la réponse au

questionnaire a destination des élus

* La consultation des partenaires (en cours) :
Département de [I'‘Ariege, PNR des

Pyrénées Ariégeoises...

14




Les points noirs et
axes noirs

CCCP | Secteurs problématiques

Les ateliers et la Cartoparty ont
permis d'identifier un certain
nombre de  points  noirs
dispersés sur l'ensemble du
territoire.  Les  points  noirs
correspondent a des points
problématiques  impactants

manqgue de visibilité, vitesse des
véhicules motorisés,

frequentation des axes...

Ces points noirs témoignent de
la  dangerosité  d'une grande
partie du réseau départemental.
Les question des traversées et
de I'etat des cheminements sont
également prégnantes sur le

territoire.

e FEtat

* Franchissement

e Rétrécissement
Visibilité

e Vitesse fréquentation

Axes problématiques

— Voie verte

7
Dy,

¢ 00p

0 5 10 km

%8 IMMERGIS C 3
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Secteurs problématiques

<000

O
%

Sources | MapTyler
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|dées ou souhait

Le travail de concertation a
également permis d'identifier
les idees ou souhaits. Ces
axes représentent autant des
volontés d'itinéraires
présentées par des élus que
des souhaits avancés par la

population.

Ces axes fondent la base de
la phase 2, lors de laquelle va
s'établir un maillage cyclable,
qui précisera les itinéraires sur
lesquels seront établis des

propositions daménagement.

CCC P Synthése des ateliers
| S50}

=

1 000

+  Enjeux

= Proposition
—— Axes ressortis pendant I'atelier
= \/Oie verte

JOOO

T

1000

Communauté de Communes
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Synthése des ateliers 9@

Sources | MapTyler
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|dées ou souhait

Outre laspect polarisant de
Saint-Girons, un
fonctionnement par pdle de
vie a été mis en avant lors des
ateliers.

Ce mode de fonctionnement

devra étre pris en compte

CCC P Synthése des ateliers
| S50}

+  Enjeux

= Proposition
—— Axes ressortis pendant I'atelier
= \/Oie verte

Synthése des ateliers 9@

JOOO

dans la hiérarchisation des ~

itinéraires en phase 2 et Zagy

apporte une lecture différente Y

que celle amenée  par 3

I'analyse des trajets domicile-

travail (développé dans la

partie Diagnostic). g 5’000 3
Sources | MapTyler
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Le diagnostic
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Les flux domicile-travail - la part modale

Les déplacements domicile-travail au sein de la CC de Couserans Pyrénées se font trés largement en véhicule motorisé :

, Part Modale CCCP ,Part lereklls
Type de déplacement (%) département de
? I'’Ariege (%)
Pas de déplacement 7,5 6,6
Marche a pied (ou |:ollers, 6.2 6.2
patinette)
Vélo (y compris a
. . X 1,1 1.3
assistance électrique)
Deux-roues motorisé 0,8 0,8
Voiture, camion ou 826 828
fourgonnette
Transports en commun 1,8 2,3

Part
modale

nationale
(%)
4,3
6,1
2,1
1,8

70,5

15,2

effectués a vélo est de 9% a I’horizon 2024 a I’échelle nationale.

travail d'autre part.

Communauté de Communes
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Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail (INSEE RP 2019)

A noter que l'objectif d'évolution de la part modale des déplacements domicile-travail

Plusieurs échelles de réflexion doivent étre prise en compte dans le déploiement du

schéma : répondre a des besoins ruraux d'une part, répondre aux enjeux liés au domicile-

19




Les Flux domicile-

travail sortants

Sans  surprises, les  flux
domicile-travail sortants
significatifs sont
principalement portés vers

Foix et Toulouse. Quelques
interactions se démarquent
localement, notamment entre
louest du territoire et Salies-
du-Salat ou Saint-Gaudens.

Les aires dattraction de
Toulouse et de Foix atteignent

le territoire.

CC Couserans
#__Pyrenees

Tranche d’aire
d’attraction des villes
En nbre d'habitant - RP 2017

Toulouse
527 communes

de 1000 000 ou plus
Saint-Gaudens
85 communes

de 30 000 a moins de 50 000
Pamiers
53 communes

de 30 000 a moins de 50 000
Foix
38 communes

de 20 000 a moins de 30 000
Saint-Girons
70 communes

de 20 000 a moins de 30 000

CC Couserans - Pyrénées
Totaux flux EXTERNES

En nbre de personnes

entrant @ sortant

A\ 860

—— Saint-Girons

100- 300

Communauté de Communes

%8 IMMERGIS CUUS ERANS

77)yrénées
i

Flux SORTANTS
Mobilité dom1c11e travall
Aires d’attraction desvilles

“Flux SORTANTS | 2019

~ En nbre de personnes

~— 30-40
20-30
10420

— i ——

)

. Pamiers
Saint-Gaudens

’

o]

)
v
y—
v

" Statut administratif -n

Limite départementale

50-100 O  Limite EPCI

. Limite communale

30-50 Zone d'habitation

Réalisation Immergis | Mars 2023
Sources | OSM<Map Tiler - IGN - INSEE
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Les Flux domicile-

travail entrants

Concernant les flux entrants il
ressort que Saint-Girons est
trés polarisant. A noter que
Fabas, Saint Lizier et Montels
drainent également quelques

flux.

A noter que les flux entrants
(comme les flux sortants) sont
globalement peu volumineus,
ce qui traduit que — sur cette
thématique et sauf exception
— l'accent nest pas forcément
a mettre sur les connexions
interterritoriales, d'autant plus
que des équipements existent

(notamment la V81).

%8 IMMERGIS

CC Couserans
#__Pyrenees

Tranche d’aire
d’attraction des villes

En nbre d'habitant - RP 2017

Toulouse
527 communes

de 1000 000 ou plus
Saint-Gaudens
85 communes

de 30 000 a moins de 50 000
Pamiers
53 communes

de 30 000 a moins de 50 000
Foix
38 communes

de 20 000 a moins de 30 000
Saint-Girons
70 communes

de 20 000 a moins de 30 000

CC Couserans - Pyrénées
Totaux flux EXTERNES

En nbre de personnes

entrant @ sortant

860
—— Saint-Girons

100 - 300

C Communcufe de Communes

f) grenees

/

_—

Flux ENTRANTN\
Mobilité dom1c1le “travail i
Aires d’attraction des villes g

/
deToulouse 7

2/

En nbre de personnes
—  25-40
Ay 0 28

— e 10 190

Cassagne
® Pamiers

Salies-du-Salat (e

*a \ it i 7]
RN Saint-Lizier 5

&N
~ S8
£ \ >

Statut administratif

Limite départementale

0

Flux ENTRANTS | 2019

’

2]
s}
=
p—
=

=
Q

O  Limite EPCI
50- 100
Limite communale
30-50 Zone d'habitation
5-30 Réalisation Immergis | Mars 2023
Sources | OSM<Map Tiler - IGN - INSEE



CC Couserans
do___Pyrenees
Py Nbre d'emplois

Les Flux Internes

Mobilité professionnelle
Moyen de transport utilisé | rr 2019

Modes actifs - Par communes
En nbre de personnes

La majorité des flux sont Ve e G

100 -350 W Vélo &VAE
internes au territoire. On Transports en commun
20-100
retrouve ici le caractere tres
10-20
polarisant de Saint-Girons. s

Tous modes - Sur la CC
En % du total cumulé sur l'ensemble des communes tg

Certaines zones observent un
nombre dempiloi
conséquents (ex. La Bastide- )
de-Sérou) sans pour autant
de

intercommunaux importants.

faire état flux

W Véhicules motorisés

Cela temoigne d'une m Modes actifs
. L, . ) Pas de déplacements
importante  mobilité  intra-
communale.
0 7.5 15 km

Communauté de Communes

OUSERANS
?qrenees

_—
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Flux INTERNES

Mobilité domicile - travail

HAUTE-GARONNE

N
Nbred'emplois | rP 2019
Par communes

3500 — Saint-Girons

300-1500
100-300
50-100
0-50

Flux INTERNES | 2019

En nbre de personnes
/| e 300 - 370
= 100-300
----- 40-100

P

Domicile Travail

0

M Ltlrpy\Sgntaraille ARIEGE
Mercenac Lorp-

Montjoie-en-Couserans
- @ Lescure
® ;

’

ot
s
-
Y
v

=
=

Statut administratif
Limite départementale
O  Limite EPCI
[0 Limite communale

®  Zone d'habitation

Réalisation Immergis | Mars 2023
Sources | OSM - Map Tiler - IGN - INSEE
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Les Flux Internes

Lanalyse des flux traduit un
intérét concret a travailler sur
les liaisons a Saint-Girons

dans lobjectif de développer

le vélo dans les trajets
domicile travail.
Concernant la  part de

déplacements domicile-travail

relative aux modes actifs, on

peut observer une
prédominance  large  du
pédestre. Cela laisse une

bonne marge de manceuvre
pour le développement du
vélo, encore peu ancré dans
le cadre de deéplacements

domicile-travail.

Flux INTERNES

CC Couserans SN A
d%—Pyrénées Mobilité dgmlclle A t;avall "
Nbre d’emplois ¥

Mobilité professionnelle
Moyen de transport utilisé | re 2019

- oie-en-Couserans
Modes actifs - Par communes

En nbre de personnes J b, 4 K -~
‘ \ Lescure
W Marche a pieds

m Vélo &VAE
Transports en commun

/
Ry
U
O 0-10
=
X \§ y s
Tous modes - Sur la CC g/ ’
En % du total cumulé sur I'ensemble des cammuges de la CC
\ :
20%

100 - 350

Flux INTERNES | 2019

En nbre de personnes
/\\ — e 300 - 370
S=— 100-300

40-100

a

Domicile Travail

\__\\_ P N

Statut administratif
O LimieEpC
lj/ Limite communale
/m  Zone d'habitation

83%
‘@
; : <
Nbre d’emplois | #2019 oyl
Par communes

W 31500 Saint-Girons

m Ve cqle’s/ motorisés W 300-1500
m  Modes actifs M 100-300
(= Pas de déplacements & ©50-100

0 7,5 15 ﬁtm 0-50

Communauté de Communes

%8 IMMERGIS

OUSERANS
77)yrénées

/

_—
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La connexion
aux zones
demploi

o

La ZI du Couserans est un
enjeu d'importance dans ces
réflexions autour des trajets
domicile-travail. A condition de
quelgues aménagements, la
voie verte doit permettre de
faire le lien entre les zones
d'habitation principales et les
emplois du secteur.

Plus généralement, les emplois,

commerces et services
observent une certaine
concentration autour de Ia

D117. Il sera important d'insister

/
7 Infrastructures de transport

[
/

Zone industrielle du Couserans - Lorp-Sentaraille

e

= 52 5 Se P 4 3 ’
Péles générateurs de déplacement R ng 0 & Temps de transport en Vélo & VAE
! — . N~ =:(—q~;b_
Commercial L , Barjac é/J ’
@ Zoneindustrielle | Usine g ‘/' ‘_’Temps de parcours
( c
& Supermarché | Commerce alimentaire i J Départ du calcul ®
Etablissements d'enseignement VAE Welo
—\ 0-20 mi 0-20 mi
‘,\ @ Centre de formation u min /7] min
T4
."" © Lycée Général | Professionnel %5’”’)
) @ College _AKERA7 Population cumulée concernée
@ Enseignement primaire / 4‘\ Vélo
: »
o e Q%g;&zomn] 6700
: B0 = i
. ;7/0/’77/}' 7 % VAE
Mautvezin-de-Prat Regizez ‘ 87/ <20min | 10500 ¢
S s min |
e o Rrat ‘
2 { N, w-
. \ . Statut administratif
Francazal N\

Mairie

\ \
\ "% Zone dhabitation
\:‘L .. Limite EPCI
@ Etablissement hospitalier AL = ‘ﬁ Limite départementale

Circuits cyclotouristiques )
f r,’
s 81 | Véloroute du Piémont Pyréngen

l/l

Cazavet

Route départementale
@®  Arrét bus réseau LiO

@®  Parking vélo

__Mobilité

: 0 1 2km
sur le traitement des | ; " Réalisation Immergis | Mars 2023
. .y, Sources | OSM - IGN - Openroute Service - INSEE
discontinuités cyclables entre ,
ces différents enjeux et la voie
verte.
Communauté de Communes
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77)yrénées
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Les Flux domicile-travail

Quelques conclusions
« Les flux principalement tournés vers Toulouse et Foix. A travers la CCCP les

déplacements domicile — travail sont principalement captés par Saint-Girons.

* Lintermodalité ressort comme I'un des enjeux forts du territoire dans le cadre de
trajets quotidiens : s'il est peu probable que nous puissions encourager les actifs a
se rendre en Vvélo a leur lieu de travail, il est possible de les inciter a le prendre

pour se rendre aux aires de covoiturage et aux principales gares.

« Les déplacements domicile-travail justifient lintérét de travailler sur des

aménagements autour de Saint-Girons

« Il faut garder en considération que les déplacements domicile-travail ne
représentent qu’une portion des trajets quotidiens. Les trajets vers les zones
commerciales (ZAE ou centre ville), vers les complexes sportifs, vers les
équipements de santé ou les équipements éducatifs sont également a prendre en

compte dans I'élaboration du schéma. Le fonctionnement par pdle de vie

Communauté de Communes
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L'éducation surle

N

on @

territoire =
 Education Q

® [ycée i %ij

o Colitge ‘e ., Ny

Le territoire affiche un grand e Ecole Primaire Bhaes

nombre de R.Pl, impliquant
de la mobilité
intercommunale  dans le
cadre de ftrajets domicile-

école ou domicile-études.

Dans certains cas, il est tout a
fait envisageable
dencourager I'emploi du vélo
pour aller a I'école ou pour
les activites  scolaires, a
condition de deéeployer des

équipements de  securités

adéquats.

Communauté de Communes
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La connexion aux

Lycées

Cette cartographie isochrone

permet d'identifier le

potentiel dans la connexion

au Lycée Aristide Berges (et

par extension aux autres

établissements du secteur).

On constate la pertinence

d'établir une réflexion sur la

structuration d'itinéraires en

provenance des communes

avoisinantes (Moulis,

Lacourt...) et autour de la ’

sécurisation du centre de

Saint-Girons. Le potentiel de

la voie verte pour repondre a

cet enjeu est marqué.

(%

— U \ % = “ 2 N o . 7
” 4 Mércenac ///,/ Ly ee Al‘l tide Berges - Saint-Girons
= ”"‘S}g_ S g ! \’ \‘\7:” 4
" Pbles générateurs de déplacement % e =35 o Temps de transpo N Vélo & VAE
o~ [ ,,3 ' { a7
~ Commercial AR % ~__ Temps de parcours
' 2

@ Zoneindustrielle | Usine

* Sﬁper_marché | Commerce alim f"n'

\ N\

Etablissements d'enseignem

Qo
o
@ Centre de formation )”I,
P cée Général | Professionnel // ,"I ’!’
Ve, , z""
ge ~ ';'{ff"'./
= G .
~ @ Enseig \’(‘/"""

E(-‘Eé:irimair KN /'9 uc
P ///’

. Vélo
<20min| 11100 ¢

7
<20min | 12100 §
o

@ Etablissement hospitalier
.

// ’
- e O,
I,:z,‘i

L/
ks
g

@®  Arrétbus r¢
@®  Parking vélo

Sources | OSM - IGN - Openroute Service - INSEE
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S v gD~
 ville - Casﬁllén-en-(iquéran(w

“ HAUTE-GARONNE

el

1+ A Poles ge dé 1/ - t Temps de trd‘;‘r_zyspd‘rfen Vélo & VAE
Les polarités s SPIRTRISSIE RS e g Y3
Commercial ‘
. . @® Zoneindustrielle | Usine %o
du te rrItOIre _ K Supermarché | Commerce alimentaire

Temps de parcours

"~ Départ du calcul ®
VAE  Vélo

} *0-20min ] | 0-20min
v - 9]

Etablissements d'enseignement

@ Enseignement primaire

Au-dela des déeplacements liés

au domicile-travail ou au .
- Population cumulée concernée

domicile-étude, la CartoParty

] "-“" © Vélo
et les ateliers ont permis de : \.@f 2 | <ZOM%L1;;Z;90i
faire ressortir une structuration ' A‘; .."‘ xzamm?aiz‘:;%
du territoire autour de polarités ;

Statut administratif
Mairie

concentrant un certain nombre
de services (marché, café,

commerces, poste,

N-en-Bethmale -

équipements sportifs...).

Infrastructures de tran.
Routedépartemengglé
@ Arrétbus réseau Lio- L ; 474 ABethmale

Le lien a ces polarités depuis
. . y
les zones de vies voisines Antra&

ressort comme un enjeu fort

__Mobilité

du territoire. Réalisation Immergis | Mars 2023

™ | OSM - IGN - Openroute Service - INSEE
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Intermodalité -

un potentiel a exploiter

Travailler les connexions aux
aires de covoiturage
permettra de proposer une
solution  durable a des
personnes déja sensibilisées
aux modes de transports
alternatifs a l'autosolisme. 4
aires sont dispersées sur le

territoire.

Les arréts de bus peuvent
aussi constituer des
plateformes d'intermodalité, a
conditions  quelles  soient
équipées en stationnement
cyclable. 4 lignes de bus

régulieres desservent la CC.

% o 5

CCCP | mtermodatité-
O o

.0

‘%'ﬁo"i
¢ 9

b} o
7 (|
—
T NGRS L 4 ﬁ =
O — Voie verte & w :
2 J Ve
’ @ Aire de covoiturage sk
i 3 |
~ Lignedebus -t
O | w452 3
B o 454

O O Q
o 4550
B 157

o2\ <

¥ v\\ A
g;*yrcgs;’[ﬂV@PTy!?!j ‘l
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Population s 2015 ; ®

Intermodalité - CC Couserans | 35,099 ®

Pyrénées @~

=O) @®

un potent[el aex plo[ter Population concernée iss: s 15
En nbre d'habitants | Carroyage de 200m

f vae 7 vae
<10min | 9 700 <20min | 16 400 L T el Abrcenae
30% de la pop. de la €C 55% de la pop. de la CC Mercenac_ qui,f' 'IAI‘;'
Mauvezin-de-Prat (.’;37"7\93,%/
, D S 7 b X/ /¢ o
En VAE, clest 9 700 personnes Pfaqurepa admo
] ) . ) Temps de parcours oy «;;}/ e o
qul habitent a moins de 10 Départ du calcul - @)  Aire de coveiturage d e Sazavel [ :
min de ces aires i : I
’ 0-20 min [ o-10min PR T TTE 8
a ° ~ A
i Vs -
A ARIEGE éﬁj’ o
A noter gue se centrer sur ‘ ]
des isochrones de 10 min est \ Y:
p|US pertinent pour ce type Infrastructures de transport ad
) i Route départementale
de trajet car le vélo n'est que === \Voieferrée
/ @ Gare
| une deS Composantes de @ Arrét de bus Réseau Li0 >
I'itinéraire. @ Pakingvelo
/e
CC Couserans
Cette  analyse  confirme & __ Pyrénées
Jeoe s oA . S5 R T Y 2 . o - <
lintérét de travailler sur des  Temps de transport en VAE Sf"f"tc:;':le':"zif::'n{mune
équipem ents autours de cette Population concernée autour des aires de covoiturage e

. _, 0 7.5 15 km ‘ _ (=] ’f‘lmitedépartementale
forme d'intermodalité. ¢ - * @

y

o
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Rézo Pouce -

Une opportunité pour

l'intermodalité?

L'autostop organisé mise en
place sur le territoire a travers
le Rézo Pouce pourrait
également représenter une
opportunite en terme

d'intermodalité.

Limplantation du
stationnement  peut  étre
réflechi pour qu'il serve au
réseau dautostop en plus
dapporter un service pour

d‘autres enjeux.
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Le stationnement vélo — Un service a travailler

Le territoire fait état d'une faible couverture en stationnement vélo.

Limplantation de stationnement est un volet essentiel d'une politique
Exemple de stationnement vélo avec

vélo efficace : il est aussi important pour 'usager de pouvoir securiser attache cadre

son velo a son point darrivée que de pouvoir s'y rendre de maniere

Place Francois Camel — Saint-Girons

l

sécurisée et efficace.

Quelques pistes pour améliorer l'offre de stationnement vélo :

« Equiper les sites démunis : de stationnement cyclable aires de loisirs,

zones dactivité, aires de covoiturage...

* Privilégier les arceaux aux rateliers de sorte a ce que le cadre des vélos
puisse étre attache I

Exemple de stationnement vélo avec

« Mettre en place des équipements propices au stationnement gitachevoue

p , ., . ) Quai du Gravier Maurice Gradelle —
moyenne et longue durée (box vélo, abris vélo) aux sites propices

Saint-Girons
+ Réfléchir a la possibilité d'équiper quelques points du Rézo Pouce
f‘. IMMERGIS OUSERANS 32
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Signalétique et jalonnement — Une offre principalement touristique

Loffre de jalonnement du territoire est aujourd’hui principalement a

vocation touristique. Il serait intéressant de développer une offre de : JALON’N EM ENT
jalonnement utilitaire sur lensemble du territoire. D ES RES EAUX
ET ITINERAIRES

» Developper la Signalisation d'intérét local : la SIL permet dorienter les CYC LABLES
usagers modes actifs vers les enjeux clés du territoire. :

» Developper la signalisation DV : le développement d'une signalisation
« directionnelle vélo » a I'échelle du territoire peut permettre de placer
le vélo comme un mode de déplacement pertinent en lui offrant une

place réelle a travers le territoire.

De plus, le développement d'itinéraires doit saccompagner d'une
signalétique adaptée : limplantation de panneaux « débouchés de
cyclistes » a travers le territoire renforcera la vigilance des automobilistes

aux traversees dangereuses.

vélo:
O territoires

ORDINATEUR DU RESSAL NATIONAL CYCLASLE

GUIDE TECHNIQUE

Guide technique national « Jalonnement des réseaux et itinéraires cyclables » - Vélo &

Panneau « Débouché de cyclistes » A21a Territoires — Avril 2022

wnauté de Communes
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Les services

Location de vélo, développement du label « Accueil vélo », aides a lacquisition de

matériel, développement du programme Savoir rouler a vélo... Les services peuvent se

décliner de multiples fagons.

Loffre existante sur le territoire :

* Sport2000 a un rayon spécialisé velo (Saint Lizier), Cycle Et Vous et Maxi Sport (Saint-
Girons) offrent des services de locations, de réparations et d'achat de vélos

* Arize 2 Roues propose des locations de VTC dans la commune de La Bastide-de-Sérou

+ Les habitants peuvent bénéficier de l'aide a l'achat d'un VAE proposée par la Région
Occitanie et du Bonus vélo de I'Etat

+ Un atelier de réparation mobile « Atelier Roue Libre »

+ |'Office de Tourisme de la Communauté de communes communique sur les questions

relatives aux cyclotourisme et encourage a l'usage des vélos électriques

A noter que le territoire bénéfice d'un réel tissu associatif

« Le PNR des Pyrénées Ariégeoises propose un service de préts de vélos électriques valorisant la pratique du vélo sous toutes ses formes.

» Des établissement labellisés « Accueil Vélo »

!

Communauté de Communes
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Le Label Accueil

Vélo

Un service a développer? |
L ) = Voie verte

ah
’

@ Label Accueil Vélo

2w

Le territoire compte 6

enjeu touristique, il contribue
a développer les services vélo
sur le territoire et peut
représenter par la un intérét
concret pour les habitants du

territoire.

Communauté de Communes
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Syntheése du diagnostic — analyse AFOM

* Un réseau de cyclotoursime qui se développe avec la
Véloroute 81

* Des déplacements de proximité captables

* Quelques acteurs économiques établis et investis sur
le territoire

+ Des actions autour du vélo déja en vigueur

* Une conscience des enjeux en résonnance entre les

visions de la population et des élus

Menaces

* Des possibles manques de moyens pour concrétiser
des aménagements

* Des visions différentes a différentes échelles
potentiellement bloquantes pour le développement du
vélo

» Une segmentation de l'action publique a éviter

%8 IMMERGIS CﬁmﬂuswﬁdRc/O\mNnS
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Faiblesses

Un territoire découpé par le réseau routier

Un manque de sécurisation sur les axes principaux
reliant les communes (RD)

Une offre de stationnement inadaptée

Peu d'itinéraires jalonnés

Un relief parfois défavorable a I'usage du vélo

Un territoire étendu rendant difficile la création

d'itinéraires transversaux

Opportunités

Une part tres importante de la voiture mais un véritable
potentiel de report modal sur le vélo

Des dispositifs de financements et d'accompagnement
Un réseau routier secondaire peu fréquenté
potentiellement exploitable

Un potentiel cyclo-touristique marqué

Des aires de covoiturage accessibles en vélo ou VAE




Prochaines échéances — Mission 1

E 2
Etape 1 tape

Définition du schéma directeur cyclable et

Inventaire et diagnostic planification

 Enquéte en ligne et Cartoparty * Ateliers itinérants

* Atelier de production »  Proposition de maillage hiérarchisé

« Entretiens avec les acteurs stratégiques *  Elaboration d'un plan d'actions

« Réalisation du diagnostic « Définition des scénarios d'aménagements
* Relevés de terrain *  Ateliers de concertation

» Réalisation de fiches pré-opérationnelles
* Programmation du schéma (Plan pluriannuel

d’investissement)
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L'EUROPE S'ENGAGE : ———
L'OCCITANIE AGIT - ||| Occitanie

UNION EUROPEENNE

Projet cofinancé par le Fonds Européen Agricole pour le Développement Rural
L'Europe investit dans les zones rurales

ADEME

Les certificats
D'ECONOMIES
D’ENERGIE

Miniabing de lo Mardition
énalngigus, o anlidaine AGENCE DE LA

TRANSITION
ECOLOGIQUE
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