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« Que faut-il attendre, un drame ? »

Face alalenteur du projet d'aménagement d'une nouvelle voie de circulation entre Saint-Girons et Saint-Lizier, appelée
«pénétrantey, certains cyclistes s'impatientent, pointant du doigt la dangerosité de la route entre ces deux communes.

«Onn'apasenvie de ramener aux parents
un morceau de leur enfant ! », souffle
Thierry Ducos, président du club Couse-
rans-Cycliste.

Cemercredi 15janvier, il exprime savive
inquiétude face ala dangerosité croissante
de la route entre Saint-Lizier et Saint-Gi-
rons. « Cetaxe est trés fréquenté, tant par
lesvoitures que parles camions pour évi-
ter de prendre I'autoroute, mais aussi
parce qu'ily atoute la zone commerciale
aSaint-Lizier ainsi que I'hdpital », expli-
que-t-il.

Alors, pour garantirla séeurité de la qua-
rantaine de jeunes cyclistes du club, il a
pris une décision radicale : désormais, de-
puis trois ans, les rendez-vous des « pe-
tits » cyclistes se font directement a1'In-
termarché de Saint-Lizier, route de Tou-
louse, pour rejoindre la voie verte menant
aPrat-Bonrepaux, plutot qu’au parking de
I'ancienne gare de Saint-Girons.

« Le trongon entre cette ancienne gare et
le rond-point de Saint-Lizier est devenu
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trop dangereux », insiste-t-il, chiffres a
I'appui. Selonles études de trafic réalisées
en 2020, ce sont en moyenne 15 400 vé-
hicules, dont 236 poids lourds, qui em-
pruntent cette route chaque jour. « Cer-
tains jours, on a méme comptabilisé une
pointe 4 18 000 véhicules », ajoute 4 ses
cdtés RogerServant, membre du clubey-
clotouriste Couserans. « Et ces données
datent de plusieurs années. Letraficaen-
core augmenté depuis, »

« Depuisq rienn'’ é»

Ce mercredi, les deux passionnés de ey-
clisme, accompagneés de deux autres
membres du club cyclotouriste Couse-
rans, Daniel Papy et Roger Lafforgue, ne
cachent pas leur désarroi face a ce qu'ils
percoivent comme un mangue de consi-
dération des élus locaux pourles cyclistes
du Couserans. D’autant que le départe-
ment compte plus de 80 kilométres de
voies vertes, répartis en plusieurs tron-
¢ons :un notamment de 42 kilométres en-

tre Foix et Saint-Girons, et un autre de 15
kilométres entre Saint-Lizier et Lacave.
« Mais entre Saint-Girons et Saint-Lizier,
ily auntrou dans laraquette », déplore
Thierry Ducos.

Pourtant, un projet est bien dans les tuyaux

« Touslesjours,
jevois des
trottinettes sans
éclairage passées sur
laroute.

Que faut-il attendre,
undrame ? »

depuis plusieurs années :'aménagement
d'unenouvelle voie entre Saint-Girons et
Saint-Lizier, appelée « pénétrante » dont
I'objectifest de désenclaverle Couserans,
faciliter'accés al'autoroute A64 et amé-

liorerle cadre de vie des habitants. Cette
initiative préveit également la création
d'unevoie verte hors agglomération pour
raccorder celle existant au niveau deSaint-
Lizier et déboucher aux portes del'agglo-
mération de Saint-Girons, Mais Roger Ser-
vant est amer : « Depuis quatre ans, rien
n'aavanceé. Ce projet devait voir le jour a
I'horizon 2025, mais pour I'instant, tout
est au point mort. »

«Unepasserelle pourraitétre
construitesur LeSalat »

En attendant que la situation se « déblo-
que », les deux cyclistes suggerent donc
unealternative peu cotiteuse : rendre pra-
ticable pour les vélos I'ancienne voie de
chemin de fer depuis la gare de Saint-Gi-
rons jusqu‘au rond-point de Saint-Lizier,
route de Toulouse.

«Touslesjours,je vois des trottinettes sans
éclairage passées sur laroute faute de pou-
voir emprunter un chemin goudronneé qui
soit sécurisé. Que faut-il attendre, un

Le projet de désenclavement
de Saint-Girons toujours sur les rails

drame ? Les élus pourraient au moins se
mettre d’accord pour aménager ce tron-
conde moins d'un kilométre », s'indigne
Roger Servant. Alors que les voies vertes
sont de plus en plus présentées comme
une solution écologique, durable et res-
pectueuse de'environnement, les quatre
usagers & vélo s'étonnent qu'aucune so-
lution n'ait encore été envisagée pour eux.
Roger Servant propose méme une autre
idée : une passerelle pourrait étre cons-
truite surle Salat, partantdu terrain deten-
nis de Saint-Girons pour rejoindre la com-
mune de Saint-Lizier vial'autre rive. « Cer-
tes, c’est en zone inondable, mais des
maisons ont bien été construites autour
du Salat. Alors pourquoi pas une passe-
relle ? Onsesent toutsimplement délais-
68, »

Pour les quatre cyclistes, le probleme ré-
side moins dans les contraintes techni-
quesquedans un évident manque de vo-
lonté politique.
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Lavoie verte « Foix - St-Girons » aménagée entre 2008 et 2012. /CR

Anticiper la construction d’une
voie verte et la séparer du projet
global, la chose estimpossible,
souligne de son edté le départe-
ment, qui tient néanmoins a ras-
surer lesquatre cyclistes :le pro-
Jjetde creation d'une voie nouvelle
entre Saint-Girons et Saint-Lizier
n'est pas abandonné.

Commele précise le département,
outre la création d’une voie nou-
velle, parallele al’actuelle RD117
entre le secteur du petit centre
commercial a I'entrée de la ville
etle carrefour Balagué, le projet
prévoit bienlacréationd’une voie
verte hors agglomération, reliant
celle existante au niveau de Saint-
Lizieret permettantainsi d'attein-
dreles portes de l'agglomération

de Saint-Girons. Aprés I'enquéte
publique, ilreviendra directement
alacommune de Saint-Girons de
prendre le relais en tant que mai-
tred’ouvrage etdetrouver une so-
lution pour faire passer cette voie
verte a travers'agglomération.

Pour rappel, depuis 2007, le dé-
partement s’engage dans I'amé-
nagement de voies vertes en ré-
utilisant d’anciennes voies ferrées.
cédées au département. Parmiles
projetsréalisés, on compte effec-
tivementlavoieverte « Foix et St-
Girons », aménagée entre 2008
et2012 ; celle de « Saint-Lizieret
Prat-Bonrepaux », aménagée en
2018 ;lavoieverte « Lavelanetet
Mirepoix » rehabilitée en 2015 et
2020 ; ainsi que le troncon « Mi-

repoix et Rieucros », réalisé en
2021.

Tous ces troncons font partie de
lagrande « Voie Verte Ariége Py-
rénées », inscrite dansTitinéraire
national « Vélosud », qui relie
Biarritz a Barcares, sur 650 km a
travers les Pyrénées. Ce projet
soutient I'attractivité touristique
duterritoire etestconnecté i d'au-
tres grandes pistes cyclables eu-
ropéennes, telles quela Vélodys-
sée etlaScandibérique.

Comme le souligne la aussile dé-
partement, il reste encore i fina-
liserlajonction entre Vernajoul et
Pamiers, prévue pour 2027.
Ceprojet de 18 km traverse plu-
sieurscommunes et doit prendre
en compte des contraintes impor-

tantes : franchissements de lari-
viere Ariége, delaN20 et delavoie
SNCF, sécurité des chemine-
ments, connexions avec les gares
etles zones commerciales, et pré-
servation du paysage.

Le dernier troncon aménageé en-
tre septembre 2023 etjuin 2024 :
Pamiers-Rieucros, sera quant &
Iui inauguré au printemps 2025
apres 10 mois de travaux. Cette
portion de la Voie verte de 17 km
traverse sept communes et est
congue principalement pour les
usages non motorisés, avec72 %
de lavoie dédiée a la pratique de
loisirsentoute sécurité. Cetameé-
nagement représente un inves-
tissement d'environ 1,8M€ TTC.
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